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Bei Motor im Leerlauf wihrend der Erwiirmungsphase sorgt der Servoregler dafiir, daB die Leerlaufdrehzahl
um ca. 500/min erhoht wird. Sobald man das Gaspedal driickt und damit die Drosselklappe 6ffnet, stellt sich
der Servoregler so ein, daB er die Luftzufuhr vollstédndig unterbindet. Falls die Steuerung K E3-Jetronic nicht
funktionieren sollte, wird der Servoregler nicht mehr versorgt und nimmt eine sogenannte Notfallposition
ein, um auf jeden Fall einen bestimmten Luftdurchgang bei dem von der Stellung der Schraube (6) festgeleg-
ten Leerlaufbetrieb zu garantieren. Diese Schraube darf bei Wartungsarbeiten nicht verstellt werden.

Lingsschnitte durch den Leerlaufservoregler

Betriebsstellung

Elektrische Wicklung (Spule)
Anker

Léaufer :
Luftdurchgangskanal im Leerlauf
Gegenfeder

Einstellschraube

AU

Schliefistellung Betriebsstellung bei Steuerung KE3-Jetronic
in Notfallposition '

Arbeitsweise

Der Leerlaufservoregler besteht aus einer Spule (1), in der sich ein Anker (2) dreht, auf dem ein Liufer (3) mit
der Funktion eines Drehventils montiert ist (fiir einen Winkel von 90 Ll

Durch Drehung des Ankers wird der Durchgangsquerschnitt der Luft durch den Kanal (4) geregelt. Der
Drehung des Ankers (2) wirkt eine Feder (5) entgegen, die ihn bei Nichtvorhandensein eines elektrischen
Steuersignals in eine solche Stellung bringt, daB ein vorher festgelegter Durchgangsquerschnitt freigelegt
wird. Dieser Luftdurchgangsquerschnitt ist mit der Schraube (6) einstellbar. Diese Einstellung nimmt der
Hersteller vor und wird bei Wartungsarbeiten nicht verindert.
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Lingsschnitt durch den Lufttrichter

A. Querschnitt durch den Lufttrich-
ter, wo sich der Schwimmteller
beim Motor im Leerlauf verschiebt

B. Querschnitt durch den Lufttrich-
ter, wo sich der Schwimmteller bei
Motor 1m Mittellastbetrieb ver-
schiebt

C. Querschnitt durch den Lufttrich-
ter, wo sich der Schwimmteller bei
Motorvollast verschiebt

Diese (mechanische) Anpassung erreicht man durch eine besondere Form des Lufttrichters, der zu diesem
Zweck in dreifach unterschiedlicher Kegelform ausgebildet ist. Wo die Verjiingung des Lufttrichters geringer
ist (Querschnitte A und C) muB ein groBerer Hub des Schwimmtellers erfolgen, bezogen auf einen Lufttrichter
in der Grundform, angegeben durch das rotgestrichelte Feld in der obenstehenden Abbildung. Tm mittleren
Teil (Querschnitt B), wo die Verjiingung des Lufttrichters groBer ist, muB ein geringerer Hub des Schwimmtel-
lers erfolgen. bezogen auf einen Lufttrichter in der Grundform. Man erreicht dadurch im Leerlauf und bei Voll-
ast reichere Kraftstoffgemische und umgekehrt im Mittellastbetrieb magerere Kraftstoffgemische. In Ruhestel-
lung ist der Schwimmteller in einer Stellung, wo der Querschnitt des Lufttrichters auf einer Héhe von ca. 5- 5.2
mm zylindrisch verlduft, um ein schnelleres Ansprechen bei Anlassen des Motors zu erlauben.

Teilweiser Querschnitt durch den Luft-
durchsatzmesser

1. Anschlaggummipuffer des Schwimm-
tellers

2. Blattfeder

3. Kraftstoffverteilungs/dosiervor-
richtung

4. Gegengewicht

5. Innerer Hebel

6. CO-Regelvorrichtung

7. AuBerer Hebel

§. Schwimmteller

9. Dosierkolben

Sollte im Ansaugkreis durch eventuelle Flammenriickschlige ein Uberdruck entstehen, hat der Schwimmtel-
ler die Moglichkeit, sich nach oben zu verschieben, die Gegenwirkung der Blattfeder (2) iiberwindend.
Durch diese Verkiirzung wird der Uberdruck nach auBen abgelassen.

Im oberen Teil des Luftdurchsatzmessers befindet sich die CO-Regelvorrichtung (6). Durch Betiitigung die-
ser Einstellvorrichtung erfolgt eine Verschiebung nur des inneren Hebels (5), der seinerseits tiber eine Rolle
die Stellung des Dosierkolbens (9) verindert, was zu einer Verinderung des Kraftstoffdurchsatzes entspre-
chend der Stellung des Schwimmtellers fiihrt.

An der Drehachse der Hebelgruppe ist das Potentiometer montiert, das die Aufgabe hat, die Steuerung KE3-
Jetronic (liber ein elektrisches Signal proportional zur Drehung der Hebelgruppe) iiber die Verinderungen in
der angesaugten Luftmenge zu informieren. um unter allen Motorbetriebsbedingungen die Mischungsver-
haltniskorrekturen vorzunehmen und um in der Beschleunigungsphase die Anreicherung durchzufiihren.
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Der Umfang der Anreicherung ist abhingig von der Zeit. die das Spannungssignal des Potentiometers beno-
tigt, um einen anderen Wert anzunehmen.

Diese Anreicherung erreicht einen Hochstwert, wenn die Motortemperatur -25 °C betrdgt und nimmt pro-
portional ab. bis sie sich bei einer Motortemperatur in der Nihe von 80 °C auf Geringstwerte reduziert.

Vollastanreicherung

Die Vollastanreicherung wird von der elektronischen Steuerung angesteuert, die auf der Basis des Offnungs-
signals der Gaszugdrosselklappe (Uber 63° SchlieBung des Kontaktes des Schalter 3-18) und der Motordreh-
zahl (mitgeteilt von der Microplex-Ziindsteuerung) den Anreicherungsfaktor festlegt.

Korrektur des Kraftstoffgemisches in der Verlangsamungsphase

In der Verlangsamungsphase (um die besten Verbrennungsregelbedingungen sicherzustellen) teilt der Schal-
ter an der Drosselklappe der elektronischen Steuerung die SchlieBung der Drosselklappe mit (Kontakte 2-
18). Die elektronische Steuerung erhélt gleichzeitig auch das Motordrehzahlsignal, und aus der Verarbeitung
dieser zwei Parameter korrigiert sie das Mischungsverhiltnis des Kraftstoffes.

Korrektur fiir die Anpassung des Mischungsverhiltnisses unter allen Motorbetriebsbedingungen

Die elektronische Steuerung sorgt fiir die Berichtigung des Kraftstoffmischungsverhiltnisses, das im iibrigen bereits
von der Dosierung durch den mechanischen Teil festgelegt wird, unter allen Motorbetriebsbedingungen durch die
von dem Signal des Potentiometers angesteuerte spezifische Funktion (im Luftdurchsatzmesser befindlich)

Luftdurchsatzmesser

In der Abbildung ist das Potentiometer
rot dargestellt.

Héchstdrehzahlbegrenzung

Auf der Grundlage des Motordrehzahlsignals ist die elektronische Steuerung in der Lage, die Motordrehzahl
zu begrenzen. Diese Funktion wird vom Druckservoregler ausgetibt, der in diesem Fall mit negativem Strom
versorgt wird. Die maximal zuldssige Drehzahl betragt 7600/min.

Falls die elektronische Einspritzsteuerung K E3-Jetronic nicht funktionieren sollte, wird die Drehzahlbegren-
zung dennoch durch das Ziindsystem garantiert (Microplex-Steuerung), das bei 7700/min eingreift und die
Motorziindung unterbricht.

LUFTVERSORGUNGSKREIS (Siche das Schema auf Seite 109)

Die durch den Filter vom Motor angesaugte Luft erreicht den Luftdurchsatzmesser und tbt einen Druck auf
den Schwimmteller aus und stromt dann durch den Lufttrichter (die Verschiebung des Schwimmtellers verur-
sacht durch die Hebelgruppe einen Druck auf den Dosierkolben proportional zur eingefiihrten Luftmenge).
Die Luft vom Luftdurchsatzmesser erreicht durch entsprechende Leitungen die gedrosselten Gehduse und stromt
von diesen zum oberen Ansaugkriimmer, von wo aus sie zu den Zylindern der zwei Zylinderreihen gefiihrt wird.
Der obere Ansaugkiummer ist so konstruiert, daf} er die Luft zu den Zylindern liefert, entsprechend einem
besonderen Verteilungsschema., mit einer Leitung fiir jeweils einen Zylinder. In dem den gedrosselten Gehéu-
sen gegentiberliegenden Teil weist der obere Kriimmer eine Leitung auf, die die zwei Enden miteinander ver-
bindet. um die Druckwerte der angesaugten Luft entsprechend “anzugleichen™.
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MOTORKUHLFLUSSIGKEITSTEMPERATUR-
FUHLER

Er ist mit dem Aggregat “Kihlflissigkeitspumpe-
Thermostat™ 1m Vorderteil des Motors (Steuerungs-
seite) an einer Stelle verschraubt, wo der Temperatur-
wert aussagekriftiger ist.

Der Fiihler ist mit dem beriihrungsempfindlichen Teil
in Kontakt mit der Kiuhlflissigkeit montiert. Er be-
steht aus einem Metallgehduse (2). in dessen Innern
sich ein Widerstand (1) mit einem negativen Tempera-
turkoeffizienten befindet, der an den elektrischen An-
schliissen (3) endet.

Lingsschnitt durch den Motorkiihifliissigkeitsfiihler

1. Elektrische Anschliisse

2. Metallgehiuse

3. Widerstand mit negativem Temperaturkoeffizi—
enten (N.T.C.)

Der Fuhler liefert der elektronischen Einspritzsteue-
rung KE3-Jetronic einen in Abhingigkeit von der
Motortemperatur verdnderlichen Widerstand, um alle
ftr den einwand{reien Betrieb des Einspritzsystems er-
forderlichen Anpassungen des Mischungsverhiltnis-
ses zu liefern.

Der Motorkihlflissigkeitstemperaturfihler beein-
fluflt folgende Korrekturfunktionen:

— Anreicherung in der AnlaBphase;

Anreicherung in der Phase nach dem Anlassen;
Anreicherung in der Motorerwirmungsphase;
Anreicherung in der Beschleunigungsphase;
Funktionsfiihigkeit des Servoreglers im Leerlauf.

Diagrammwiderstand - Temperatur des Motorkiihlfliis-
sigkeitsfiihlers

ELEKTRONISCHE EINSPRITZSTEUERUNG KE3-JETRONIC

Die elektronische Steuerung verarbeitet die vom System uber dic Arbeitsbedingungen des Motors gelieferten
Signale und bildet ein Steuersignal, das sie an den Druckservoregler. an den Kaltstartelektroeinspritzer und
an den Motorleerlaufdrehzahlservoregler weiterleitet.

Der Regelbereich des von der elektronischen Steuerung gelieferten Stroms geht von -65 mA bis + 138 mA

(eine Stromerhohung erzeugt ein reicheres Gemisch: eine Reduzierung des Stroms verursacht eine Reduzie-
rung der Anrcicherung: die Umkehrung der Stromrichtung fithrt zur Abmagerung des Gemisches, bis dic

Einspritzung unterbrochen wird).

Ein 35-poliger Steckverbinder (21 Pole belegt) verbindet die Steuerung mit der Anlage. um die Informatio-
nen aufzunehmen und die Befehle zu den Stellgliedern zu schicken.
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Nimmt man die Position des Schwimmtellers und damit den Durchgangsquerschnitt des Kraftstoffes durch
die Schlitze des Verteilungszylinders als konstant an, kdnnen zwei unterschiedliche Fiille eintreten. je nach-
dem. ob der Regeldruck (Pr) steigt oder fillt.

1. Fall - Die Erh6hung des Regeldrucks (Pr) in den unteren Kammern der Differenzdruckventile verursacht eine
Durchbiegung der Membran nach oben, wodurch der AbfluBquerschnitt des Kraftstoffes zu den Ein-
spritzern reduziert wird und man eine Reduzierung des Kraftstoffdurchsatzes erhilt. Die Reduzierung
des Kraftstoffdurchsatzes zu den Einspritzern hat die Tendenz, die Druckwerte wieder zu stabilisieren.
(nach dem Verhiltnis Pu = Pr + 0.2 bar), wodurch sich eine neue Gleichgewichtsposition ergibt.

2. Fall - Die Reduzierung des Regeldruckes (Pr) fithrt zu einer Durchbiegung der Membran nach unten, wo-
durch sich der AbfluBquerschnitt des Kraftstoffes zu den Einspritzern erhéht und man eine Erh-
hung des Kraftstoffdurchsatzes zu den Einspritzern erhilt. Durch Erhéhung des Kraftstoffdurchsat-
zes zu den Einspritzern werden die Druckwerte wieder stabilisiert (Pu = Pr + 0.2 bar), was zu einem
neuen Gleichgewicht fihrt.

An der Membran steht immer ein Krdiftegleichgewicht an, das durch die Regulierung des Kraftstoffab-
SfluBquerschnittes zu den Einspritzern fiir jede Krafistoffgrundmenge aufrechterhalten wird.

EINSPRITZER

Die Einspritzer (mechanische Ausfiihrung) sind im unteren Ansaugkriimmer in der Nihe der EinlaBBventile

montiert.
Bei den Einspritzern handelt es sich um Einspritzer in Luftumgebung. und sie 6ffnen sich, sobald der Zufuhr-

druck 3.7 - 4.8 bar Ubersteigt.

Der Einspritzer wird an der Ummantelung (oder duBeren Umhiillung) mit einer zwischengelegten Dichtung
(2) und einer Unterlegscheibe (3) montiert.

Innerhalb des Einspritzers befinden sich ein konischer Feinfilter (4) (zur Erreichung einer groBeren
Filterflache), ein Nadelventil (5), ein Ventilsitz (6) und eine Gegenfeder (7).

Lingsschnitt durch den Einspritzer
Einspritzer

Dichtung

Unterlegscheibe

Konischer Feinfilter

Nadelventil

Ventilsitz

Feder

Ummantelung oder duBere Einsprit-
zerumhiillung

SO i B LR
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Die Differenzdruckventile werden durch eine Gummimembran in zwei Kammern (obere und untere Kam-
mer) unterteilt.

Dic obere Kammer enthiilt einen Schutzfilter, einen Keramikfederteller und eine Haltefeder fiir den Kera-
mikfederteller,

Dic untere Kammer enthilt eine Regelfeder mit den entsprechenden Federtellern. Die Last der Regelfeder
wird bereits beim Zusammenbau der Verteilungs/Dosiervorrichtung iiber eine Einstellfeder eingestellt und
kann ber Wartungsarbeiten nicht mehr eingestellt werden. All dies fithrt zu einem Druckunterschied in den
zwel Kammern von 0.2 bar (Pu = Pr + 0.2 bar).

Dic oberen Kammern der Differenzdruckventile. wo der Ausgangsdruck (Pu) einwirkt, sind an die Fenster
(Schlitze) des Verteilungszylinders angeschlossen.

Dic unteren Kammern der Differenzdruckventile sind iiber entsprechende Leitungen alle untereinander so
verbunden, dal} der Durchgang zwischen der Versorgungsleitung unter Regeldruck (Pr) und dem Ausgang
zum Druckregler nicht aufgehoben ist. Die Drossel (11) stellt den konstanten Durchsatz des Kreislaufs der
unteren Kammern der Differenzdruckventile sicher. Hinter dieser Drossel wird der Regeldruck (Pr) aufgeho-
ben, und der drucklose Kraftstoff kehrt durch den Druckregler in den Tank zuriick.

Bei stehendem Motor und Luftdurchsatzmesser in Ruhestellung wird der Dosierkolben von der Feder (14)
und dem Restdruck des Systems (Ps) gegen die Profildichtung (13) gedriickt, und zwar um eine gute Abdich-
tung gegen Kraftstoffleckagen sicherzustellen. Unter diesen Bedingungen befindet sich der Kontrollrand des
Dosierkolbens ca. 0.25 mm unter den Fenstern (Schlitzen) des Verteilungszylinders.

Einzelteile der Kraft-
stoffverteilungs/do-
siervorrichtung

I. Keramikfederteller - 2. Haltefeder - 3. Schutzfilter - 4. Gummimembran - 5. Oberer Federteller - 6.
Regelfeder - 7. Unterer Federteller.

Arbeitsweise

Die Kraftstoffverteilungs/Dosiervorrichtung wirkt in Abhingigkeit von zwei Parametern:
— vom Motor angesaugte Luftmenge, die die Bewegung des Schwimmtellers bestimmt:
— vom Druckservoregler festgelegte Werte des Regeldrucks (Pr).
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Der Druckservoregler wird hydraulisch zwischen dem Hauptkreis und dem Eintritt der unteren Kammern
(8) der Differenzdruckventile eingeschaltet.

Der Kraftstoff wird ihm mit Systemdruck (Ps) durch die Leitung (3) mit unverdnderlichem Querschnitt zuge-
fihrt.

An der Stelle des Eintritts des Kraftstoffs in den Servoregler befindet sich ein Stahlmembranventil (1) mit fla-
chem Sitz, ausgebildet als Kipphebel, dessen Ablenkmoment elektromagnetisch im Verhiltnis zur Strom-
stirke des Signals von der elektronischen Bosch-Einspritzsteuerung KE3-Jetronic verindert werden kann.

Das elektromagnetische Feld erzeugt eine Torsionswirkung auf das Membranventil (1) und entfernt das
Membranventil (1) von der Kraftstoffeintrittsbohrung oder bringt es niher an sie heran, gemif Polaritit
und Stdrke des Stroms.

Es wird damit ein verdnderlicher Kraftstoffeintrittsquerschnitt in den Servoregler geschaffen, wodurch ein
Regeldruck (Pr) aufgebaut wird.

Die Druckverdnderung im Servoregler verursacht entsprechende Anderungen des Drucks in den unteren
Kammern (8) der Differenzdruckventile.
Die acht unteren Kammern sind in Reihe geschaltet, und in der AuslaBleitung ist eine Drossel mit feststehen-

dem Querschnitt montiert, um den Durchsatz konstant zu halten. Der Kraftstoff flieBt dann von der Drossel
drucklos zum Druckregler zuriick und von diesem zum Tank.

Dem elektromagnetischen Feld, das von einem Strom erzeugt wird, der von einem Befehl der elektronischen
Bosch-Einspritzsteuerung KE3-Jetronic zur Wicklung (2) geschickt wird, iiberlagert sich ein permanentes ma-
gnetisches Feld, das auf die Membranfeder (1) einwirkt, um die Regelung des Druckes genauer zu gestalten.

Die Membranfeder (1) des Druckservoreglers wird mit einem Basismoment eingestellt, das es erlaubt, einen
bestimmten konstanten Wert des Regeldrucks (Pr) zu erreichen, wenn der Servoregler nicht gespeist wird
(elektronische Einspritzsteuerung KE3-Jetronic auBler Betrieb).

Wenn der Druckservoregler nicht gespeist wird, ist die Dosierung des Kraftstoffes allein dem mechanischen
Teil libertragen (das Kraftstoffmischungsverhiltnis wird vom Profil des Kegels des Luftdurchsatzmessers
bestimmt).

Der Druckservoregler wird sowohl von “positivem™ als auch “negativem” Strom gesteuert, da das Signal der
elektronischen Bosch-Einspritzsteuerung KE3-Jetronic so beschaffen ist, daB es Polarititsumkehrun gen ver-
ursacht.

Wichst der Strom in positiver Richtung, ndhert sich die Membranfeder (1) der Kraftstoffeintrittsbohrung
(3) in den Servoregler und der verringert den Eintrittsquerschnitt und damit den Wert des Regeldrucks (Pr).
Umgekehrt, bei bis zu negativem Strom abnehmenden Werten, verschiebt sich die Membran max. von der
Eintrittsbohrung weg, und es entsteht der max. Wert des Regeldrucks (Pr).

Zunehmender Strom: — Erhohte Torsion des Membranventils (1) = erhohte SchlieBung der Kraftstoffein-
trittsbohrung (3) = niedriger Regeldruck (Pr) = reicheres Kraftstoffgemisch.

Abnehmender Strom: — Verhaltene Torsion des Membranventils (1) = reduzierte SchlieBung der Kraftstoff-
eintrittsbohrung (3) = erhohter Regeldruck (Pr) = magereres Kraftstoffgemisch.
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Laufender Motor Stehender Motor

I. Ventilgehduse - 2. Unterer Ventilteller - 3. Gegenfeder - 4. Regelventil des Systemdrucks (Ps) - 5.
Membran - 6. Einstellfeder.

A. AnschluB fir die Kraftstoffversorgungsleitung von der Verteilungs/Dosiervorrichtung. B. AnschluB fiir

die Kraftstoffversorgungsleitung (ohne Druck) von den Differenzdruckventilen der Verteilungs/Dosiervorrich-

tung. C. AnschluB3 fiir die KraftstoffriickfluBleitung zum Tank. - D. LuftdruckanschluBleitung.

Arbeitsweise

Bei laufendem Motor: der unter Druck stehende Kraftstoff erreicht den AnschluBl (A) von der Verteilungs-
/Dosiervorrichtung; folglich biegt sich die Membran (5) nach oben durch und iiberwindet den Gegendruck
der Einstellfeder (6).

Das von der Gegenfeder (3) angestoene Ventilgehduse (1) verschiebt sich nach oben, so daB der untere Ventil-
teller (2) den RiickfluBanschluB (C) des Kraftstoffs in den Tank freilegt (damit beginnt die Einstellphase des
Kraftstoffdrucks). Die Durchbiegung der Membran (5) verursacht auch die Offnung des Regelventils (4), das
durch die zentrale Bohrung des Ventilgehduses (1) den Uberschiissigen Krafistoff zum Kraftstofftank leitet.
Fillt der Systemdruck (Ps), verengt sich der Querschnitt des Regelventils (4) oder es schlieBt, bis der System-
druck (Ps) wieder den gewlinschten Wert erreicht.

Durch den AnschluB (C) flieBt auch der nicht unter Druck stehende Kraftstoff zum Tank. der von den Diffe-
renzdruckventilen kommt. ,

Bei stehendem Motor: die Membran (5) biegt sich nach unten durch, und zuerst schlieBt das Regelventil (4)
und dann der untere Ventilteller (2) auf dem eigenen Sitz.

So wird der RuckfluBkreis des Kraftstoffs zum Tank geschlossen, und der Kraftstoffdruck fillt schnell bis
auf emen Wert unter dem Offnungsdruck der Einspritzer (3,7 - 4.8 bar) ab, weswegen diese sich vollkommen
schlieflen.
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DRUCKSPEICHER

Der Druckspeicher hat eine dimpfende Wirkung auf die Druckspitzen und auf die Gerduschentwicklung
durch die Elektropumpe. AuBerdem hat er die Aufgabe. den Druck im Kraftstoffzufuhrkreis konstant zu
halten und die “Vapor lock™-Erscheinung zu verhindern.

A= Ruhestellung B= Arbeitsstellung

Langsschnitte durch den Druckspeicher

I. Membran - 2. Luftdruckraum - 3. Druckspeicherraum - 4. Stahlzwischenplatte - 5. Membranventil -
6. Bohrung in Zwischenplatte fiir schnelle Auffiillung - 7. Bohrung in Membranventil fiir langsamen Ab-
fluff - 8. Federteller - 9. Anschlag fiir Federteller - 10. Geeichte Feder - 11. AnschluB fir Kraftstoffriick-
laufleitung in den Tank (bei Verlusten durch Beschidigung der Membran).

Ruhestellung (A) = Wenn der Druckspeicher in Ruhestellung ist, hilt die Feder (10) die Membran (1) am
Anschlag gegen die Zwischenplatte (4).

Arbeitsstellung (B) = Schaltet sich die Elektropumpe ein, wird der Speicherraum (3) durch die Bohrung (6)
in der Zwischenplatte (4) durch das Nachgeben des Membranventils (5) mit Kraftstoff gefiillt. Der sich erge-
bende Druck, der auf die Membran (1) wirkt, fiihrt zu einem Nachgeben der geeichten Feder (10) und zu ei—
nem Hub des Federtellers (8) bis zum Ahschlag (9).

Die Membran bleibt in dieser Stellung, solange der Motor lauft.

Schaltet sich der Motor ab, steht fiir die Versorgungsanlage ein Kraftstoffvolumen von ca. 20 em? im Spei-
cherraum (3) zur Verfiigung. Dieses Kraftstoffvolumen flieBt mit einer durch den Querschnitt der Bohrung
(7) bestimmten Geschwindigkeit langsam ab.
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KRAFTSTOFFVERSORGUNGSKREIS

Eine Kraftstoffelektropumpe im Tank fordert den Kraftstoff unter Druck zum Speicher, zum Filter und von
dort zu einem Anschlul an der Kraftstoffverteilungs/dosiervorrichtung. Durch entsprechende Leitungen in
der Verteilungs/Dosiervorrichtung und einen darin vorhandenen Anschlull gelangt der Kraftstoff zum
Druckregler (der den Systemdruckwert stabilisiert). Der Druckregler seinerseits ist an die Verteilungs/
Dosiervorrichtung angeschlossen, um den drucklosen Kraftstoff von den Differenzdruckventilen aufzunehmen
und ihn dann in den Tank abzulassen. Der von der Verteilungs/Dosiervorrichtung kommende Kraftstoff wird
(Gber weitere Leitungen) zu den acht Einspritzern und zum Kaltstartelektroeinspritzer gefordert.

KRAFTSTOFFELEKTROPUMPE

Die Kraftstoffelektropumpe befindet sich im Tank und ist in den Kraftstoff eingetaucht. Die Elektropumpe
ist eine Zellenpumpe mit Rollen, angetrieben von einem E-Motor mit Erregung durch Permanentmagneten.
Ein exzentrisch im Pumpengehduse eingebauter Plattenrotor (1) enthélt in den an seinem Umfang angeord-
neten Zellen Metallrollen (2), die durch Zentrifugalkraft gegen die AulBenbahn geschleudert werden, mit dem
Effekt, daB sie die hydraulische Abdichtung garantieren. Der Kraftstoff flief3t in die leeren Rdume und wird
in der Druckleitung (3) komprimiert. Das Riickschlagventil (4) offnet sich bei einem Nenndruck von &.5 bar,

wihrend es bei abgeschalteter Pumpe schliel3t, um die Anlage unter Druck zu halten. Das Riickschlagventil
(4) befindet sich auflerhalb der Pumpe und kann deswegen ausgetauscht werden. Das Uberdruckventil (5)
schlieBt die Forderung in der Ansaugkammer (bei \*’erstop!ung} kurz, wenn der Druck & bar tbersteigt.
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Kraftstoffelek tropumpe

I. Plattenrotor - 2. Metallrollen - 3. Druckleitung - 4. Riick-
schlagventil - 5. Uberdruckventil - 6. Ansaugkammer - 7. Perma-
nentmagneten.

Die Kraftstoffelektropumpe wird, wenn man den Ziindschliissel in die Stellung BETRIEB dreht, fiir ca. 1 bis
2 Sekunden vom Tachometerfernschalter versorgt, um in der Versorgungsanlage einen Druck aufbauen zu
konnen (nach Anlassen des Motors arbeitet die Elektropumpe ohne Unterbrechung).

Schaltet sich der Motor aus irgendeinem Grund ab, wenn der Ziindschalter weiter auf BETRIEB steht,
unterbricht die Elektropumpe automatisch ihren Betrieb (sie realisiert damit eine Schutzfunktion), weil unter
225/min das Drehzahlsignal ausfillt und der Tachometerfernschalter folglich die Versorgung der Elektro-
pumpe unterbindet.

Arbeitsweise

Dreht man den Zindschalter in die Stellung BETRIEB, versorgt man den elektronischen Kreis des Tacho-
meterfernschalters (18 - Klemme 15), nachdem man die entsprechénde Klemme des Uber spannungsschutz-
schalters (17) aktiviert hat.
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Querschnitt des Schwimmtellers in Ubereinstimmung mit der

CO-Einstellschraube

1. CO-Innensechskanteinstellschraube
2. Kraftstoffgemischdosierschraube.

EINSTELLUNG DER GEMISCHDO-
SIERUNG (CO) IM LEERLAUF

Die Leerlaufdrehzahl wird vom
automatischen Leerlaufregler
( Leerlaufservoregler ) auf
924/min  konstant gehalten.
Deswegen ist die einzige durch-
zufiihrende Operation die Ein-
stellung der Gemischdosierung.

Die Einstellung des CO-Prozentsatzes ist

wie folgt durchzuftihren:

- Den Motor starten und sich vergewissern,
daB er die Betriebstemperatur erreicht hat;

- 1n eines der zwei Enden der Auspufflei-
tungen die Sonde des Abgasanalysators
einfuhren;

- die CO-Einstellschraube (1) (mit 3 mm-
Innensechskantkopf) mit dem Werkzeug
1850191000 bis zum Ende eindrehen, um
auf die darunterliegende Gemischdosier-
schraube (2) einzuwirken;

- mit dem Werkzeug 1850191000 die CO-
Einstellschraube (1) drehen (in kleinen
Schntten, weil die CO-Einstellung sehr
empfindlich ist), bis man den vorgeschrie-
benen CO-Wert von | % + 0,25 % erhilt;

- die Ablesung des CO-Wertes mit dem
Analysegerat soll erst erfolgen, nach-
dem man die Einstellschraube (1 - mit
Innensechskantkopf) losgelassen hat,
um Anderungen des Luftdurchsatzes zu
vermeiden, die den CO-Wert verfil-
schen wiirden.
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KONTROLLE DER HOCHSTDREHZAHLBEGRENZUNG

Die Hochstdrehzahlbegrenzung erreicht man durch Unterbrechung der Kraftstofférderung iiber die Steue-
rung des Druckservoreglers mit Strom negativer Polaritit. Zur Durchfiihrung dieses Tests ist wie folgt vor-
zugehen:

- Bei warmem Motor den Motor bis zur Héchstdrehzahl beschleunigen;

- die Motordrehzahlbegrenzung soll bei ca. 7600/min eintreten, und der Steuerstrom des Servoreglers soll
einen Wert zwischen -45 und -65 mA erreichen; gleichzeitig die Werte des Systemdrucks (Ps) und des gere-
gelten Drucks (Pr) feststellen;

- wenn der festgestellte Strom nicht der vorgeschriebene ist, die Steuerung KE3-Jetronic austauschen:

- wenn die festgestellten Druckwerte nicht den im Diagramm aufgetragenen entsprechen, miissen weitere
Uberprufungen, wie im untenstehenden Kapitel "UBERPRUFUNGEN AN DER VERTEILUNGS/DO-
SIERVORRICHTUNG?" beschrieben, vorgenommen werden.

UBERPRUFUNGEN AN DER VERTEILUNGS/
DOSIERVORRICHTUNG

Ansicht der Verteilungs/Dosiervorrichtung

mit Darstellung der internen Hydraulikkreise

A. Kraftstoffeintritt mit Systemdruck (Ps)
von der Elektropumpe.

B. Kraftstoffaustritt aus den Differenz-
druckventilen zum Druckregler.

C. Kraftstoffaustritt (mit Systemdruck) von
der Vertetlungs/Dosiervorrichtung zum
Druckregler.

D. Kraftstoffaustritt (mit Systemdruck) von

der Verteilungs/Dosiervorrichtung zum
Druckservoregler (G).
Kraftstoffeintritt (mit Regeldruck Pr)
vom Druckservoregler (G) zu den unter-
en Kammern der Differenzdruckventile.
AnschluB fiir die Uberpriifung des Regel-
drucks (Pr).

. Druckservoregler.

. Kraftstoffverteilungs/Dosiervorrichtung.
Kraftstoffaustritt (mit Systemdruck) von
der Kraftstoffverteilungs/dosiervorrich-
tung zum Kaltstartelektroeinspritzer.

A I Systemdruck (Ps)

E Regeldruck (Pr)

l:l Kraftstoffaustritt ohne Druck

m

el - B

Wenn die im Kapitel “KONTROLLE DES REGELDRUCKS UND DES STEUERSTROMS ZUM SER-
VOREGLER? festgestellten Druckwerte (Pr und Ps) nicht mit den vorgesehenen iibereinstimmen, ist wic
folgt vorzugehen:

- Die Anlage vom Versorgungsdruck entlasten: zur Durchfithrung dieser Operation muf3 der Kaltstartelek-
troeinspritzer von der Einspritzkammer abgebaut werden, ist die entsprechende Abgabediise an ein Gum-
mirohr anzuschlielen und ist dieses in einen Behélter zu fiihren und muB der Kaltstartelektroeinspritzer-
steuerschalter des Fernsteuerungssimulators eingeschaltet werden, bis die Anlage vollstindig druckentla-
stet 1st;

- den Druckservoregler von der Verteilungs/Dosiervorrichtung abnehmen;

- den Kraftstoffaustrittsanschlul (B) von den Differenzdruckventilen am Druckregler abnehmen;
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- Aullerdem die zwei Buchsen R (rot) N (schwarz) des Fernsteuerungssimulators an ein fir 200 mA-
Messungen eingestelltes Amperemeter anschlieen;

- die Anlage vom Zufuhrdruck entlasten: zur Durchfithrung dieser Operation muB die entsprechende Ein-
spritzkammer des Kaltstartelektroeinspritzers abgenommen werden und ist die entsprechende Abgabediise
an ein Gummirohr anzuschlieBen, das in einen Behdlter zu fihren ist: den Kaltstartelektroeinspritzer-
steuerschalter (2) Gber den Fernsteuerungssimulator einschalten, bis die Anlage vollstindig druckentlastet
15L;

- an den AnschluB fiir die Uberpriifung des Regeldruckes an der Verteilungs/dosiervorrichtung ein Mano-
meter (5) fiir einen Anzeigebereich von 10 bar mit 0.1 bar-Skala anschlieBen;

- ein weiteres Manometer (6) (mit Anzeigebereich von 10 bar und 0.1 bar Skald) an die Kraftstofforderung
anschlielen;

- den Kraftstoffelektropumpensteuerschalter (3) iiber den Fernsteuerungssimulator einschalten;

- den Zindschalter in die Stellung STOP drehen und iiberpriifen, daB der Regeldruckwert (PR), der am Ma-
nometer (5) abgelesen wird, um ca. 0,4 bar unter dem am Manometer (6) abgelesenen Wert des System-
drucks (PS) liegt.

BEMERKUNG Aufgrund der Toleranz der Manometer ist eine Ableseabweichung beim Nenmwert von +10,1
bar zuldissig.

Wenn die festgeste]ften Werte des Regeldrucks (Pr) liber oder unter den vorgesehenen liegen, miissen auch

noch die im Kapitel "UBERPRUFUNGEN AN DER VERTEILUNGSFDOS]ERVORR]CHTUNG “auf

Seite 184 aufgefiihrten Tests durchgefihrt werden.

UBERPRUFUNG DES RUHESTROMS UND DES ENTSPRECHENDEN REGELDRUCKS

Zur Uberpriifung des Ruhestroms und des entsprechenden Regeldrucks ist wie folgt vorzugehen:

- Den Zindschalter in die Stellung "MAR™ drehen und am Amperemeter tberpriifen, daB der Servoregler-
steuerstom (10) 90 - 110 mA betrigt;

- Wird ein anderer Stromwert festgestellt, ist die Steuerung KE3-Jetronic auszutauschen, weil defekt;

- wenn der festgestellte Stromwert der vorgeschriebene ist, miissen die Werte des Systemdrucks (Ps) und des
geregelten Drucks (Pr) Uberpriift werden:

- am untenstehenden Diagramm die Ubereinstimmung zwischen den aufgetragenen und den festgestellten
Werten kontrollieren;

IR
Pr

4 Ps

Servoreglersteuerstrom
Regeldruck
Systemdruck

[

IR
(mA)
130

120
110
103
93
83
73
63
53

99

33
23
13

L
3 44— -
P ! 4 -

1
G.GLBA 5.4L6.2 62-60|60-58| 58-56|56—54 |54=52|52-50|50-48 |48—46 |46-44 Pr ( bar)

65—63 63—61 61-59 59-57 57-55 §5-53 53—51 51—49 49-47 47—45 45—43

Diagramm des Systemdrucks (Ps) des Regeldrucks (Pr) und des Servoreglersteuerstroms (IR)
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KONTROLLE EINSPRITZERDURCHSATZ FUR VERGLEICHSZWECKE
Zur Durchfithrung dieser Uberpriifung ist wie nachfolgend beschrieben vorzugehen:

- die Einspritzer von ihrem Sitz (Umhiillung oder Mantel) abnehmen. sie an die Anschliisse der Apparatur
fir den Einspritzerdurchsatztest anschlieBen:

BEMERKUNG  Die Apparatur auf einer ausreichenden Hihe anordnen, um den ordnungsgemdfen A bflufy
des Krafistoffs aus der Apparatur in einen Behdilter =u erlauben.

- die Kraftstoffelektropumpe tiber den Schalter (Pumpe) des Fernsteuerungssimulators einschalten:

- auf den Schwimmteller driicken, so daB die Leitungen der Apparatur entliftet und einwandfrei gefiillt wer-
den: die Priifgliser leeren und mit dem eigentlichen Test beginnen;

- den Schwimmteller gedriickt halten, bis ein Fiillvolumen von ca. 100 cc vorliegt, wobei als Bezugswert das
Kraftstoffvolumen irgendeines Priifglases genommen wird.

- uberprifen, daB3 der Unterschied zwischen der in den Prifglisern aufgefangenen maximalen und minimalen
Kraftstoffmenge + 10 % der in der als Bezugswert genommenen Biirette aufgefangenen Menge nicht dbersteigt;

- stellt man einen Durchsatzunterschied iiber dem vorgeschriebenen Wert an einem Einspritzer fest. ist der
Test zu wiederholen, indem Einspritzer untereinander ausgetauscht werden;

- wenn der Durchsatzunterschied immer am gleichen Einspritzer auftritt, muf er ausgetauscht werden, weil defekt:

- wenn der Durchsatzunterschied an der gleichen Leitung auftritt (immer beim gleichen Priifglas), ist der Defekt einer
falschen Verteilung des Kraftstoffes durch die Verteilungs/Dosiervorrichtung zuzuschreiben, die ausgetauscht wird.

EHIENG) 3

oooo
GOG0 R
ooao

Sim. Temp.

ON

Anschluischema der Einspritzerdurchsatzkontrollapparatur fiir Vergleichszwecke

I. Priifgldser fiir die Kontrolle des Durchsatzes der Einspritzer fiir Vergleichszwecke - 2. Hahn fir die Entlee-
rung der Prifgldser - 3. Behilter - 4. Schwimmteller - 5. Kraftstoffverteilungs/dosiervorrichtung - 6. Ein-
spritzer - 7. Anschliisse fir die Verbindung zwischen Testapparatur und Einspritzer - 8. Schalter fiir die Ein-
schaltung der Kraftstoffelektropumpe am Fernsteuerungssimulator.
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UBERPRUFUNG DER RADIALEN ZEN-
TRIERUNG DES SCHWIMMTELLERS

Fur den Fall, daBB der Schwimmteller nicht zen-

triert ist und er den Lufttrichter beeintrichtigt,

mul} wie folgt vorgegangen werden:

- den Gummianschlagstopfen vom Lufttrich-
ter entfernen:

- die mittlere Befestigungsschraube des Tellers
losen. Sie ist mit Dichtungsmittel (LOCTI-
TE) befestigt, deswegen kann es notwendig
sein, sie leicht zu erwidrmen. um sie zu lésen:

- Den Schwimmteller bezogen auf den Luft-
trichter zentrieren, zu diesem Zweck 4 Ein-
stellscheiben einer Dicke von 0,05 mm an 4
einander diametral entgegengesetzten Stellen
einsetzen:

- die Schraube wieder anziehen und die Ein-
stellscheiben entfernen und den Stopfen
wieder einsetzen.
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KONTROLLE DER AXTALEN STELLUNG DES SCHWIMMTELLERS UND DER STEUERHEBEL

Kontrolle der Anschlagstellung

Die richtige Ruhestellung ist die
Stellung des Schwimmtellers bei
abgestelltem Motor, ohne daB = 5

der Hebel auf dem Dosierkolben
aufliegt. Zur Feststellung der
Ruhestellung des Schwimmtel- T

Bezugsposition

e : 1 2 4 1l
lers 1st wie folgt vorzugehen: / /3
- die Bezugsposition mit einer l:' @ ) ™
Lehre fiir Tiefenmessungen (4) - , X
tiberpiifen, die an dem der CO- { il
Stellschraube gegeniiberliegen- =
den Teil angesetzt wird; Fest- 7 fAT == 5

stellung des MaBes X zwischen
dem Rand des oberen Trichters
des Durchsatzmessers und den
Schwimmteller, so angeordnet,
dal} sein oberer Rand mit dem

unteren Rand des zylindri- Anschlagstellung "m

schen Teils des Lufttrichters
tibereinstimmt;

- Uberpriifung der Anschlagstel-
lung (oder Rubhestellung); Fest-
stellung  des MaBes Y
(Schwimmteller in Anschlagstel-
lung) und davon das MaB3 X ab-
zichen: der sich ergebende Wert
mub ca. 5 + 5.2 mm betragen.

Wenn die festgestellte Position

nicht die vorgeschriebene ist,

mul} der Anschlagpunkt des He-
bels (6), definiert durch die Be-
rihrung zwischen Anschlag des

Bolzens (1) und der Anschlagfe-

der (2), modifiziert werden.

Um die Stellung des Haltebol-
zens (1) bezogen auf die Flachfe-
dern (2) zu dndern, bendtigt man
einen Hammer und einen Schli-
ger (wie in der mittleren Abbil-
dung dargestellt).

Bei Durchfithrung dieser Opera-
tion muf3 mit groBer Sorgfalt
vorgegangen werden.

Schema fiir die Kontrolle der
axialen Stellung des Schwimm-
tellers und der Steuerhebel

1. Flachfederhaltebolzen =
2. Flachfeder fiir Anschlag Hebel-
gruppe - 3. Schwimmteller -
4. Lehre fur Tiefenmessungen -
5. Anschlagbolzen Hebelgruppe -
6. Hebelgruppe - 7. Dosierkolben.
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KONTROLLE DER DRUCKAUFRECHTERHALTUNG DER KRAFTSTOFFZUFUHRANLAGE

Diese Uberpiifung muB nach Kontrolle des Hauptdrucks wie folgt durchgefiihrt werden:

- Das Manometer an der Apparatur angeschlossen lassen, wie bei der Kontrolle des Systemdrucks (Ps) (vor-
hergehender Test);

- uber den Schalter (Pumpe) des Fernsteuerungssimulators die Elektropumpe abschalten:

- am Manometer kontrollieren, dal der Hauptdruckwert schnell abféllt und sich stabilisiert > 3.4 bar;

- am Manometer den weiteren Druk- - nach 10 Minuten muB der Druck mindestens > 3.3 bar betragen
kabfall kontrollieren: - nach 20 Minuten muf} der Druck mindestens = 3.2 bar betragen

Wenn der Druck zu schnell abfillt, muBf wie folgt voréegangen werden:

1. Kontrollieren, ob an den Kraftstoffversorgungsanschlissen irgendwelche Leckagen vorhanden sind, und
die Dichtungen ndtigenfalls austauschen.

2. Die Kraftstoffricklaufleitung zum Tank vom Druckregler abbauen und {iberpriifen, daB kein Kraftstoff
austritt. Andernfalls den Druckregler austauschen.

3. Das Druckhalteventil (A) der Elektropumpe austauschen, wenn aus dem Druckregler kein Kraftstoff aus-
tritt, nachdem man die Kraftstoffriicklaufleitung zum Tank abgebaut hat.

4. Wenn die vorhergehenden Tests ein negatives Ergebnis haben, mufl der Drucksammler ausgetauscht werden.

BEMERKUNG Ein evtl. Druckabfall in Verbindung mit Anlafschwierigkeiten des Motors im warmen Zu-
stand ( Tendenz zum " Absaufen” ) kann durch einen Druckabfall zwischen dem Kolben der Dosiervor-
richtung und dem Verteilungszylinder hervorgerufen werden. In diesem Fall muf3 die gesamte Vertei-
lungsbaugruppe ausgetauscht werden, da das Teil nicht repariert werden kann. Vor Austausch der Ver-
teilungsvorrichtung ist es aber zweckmdfig, eine sorgfiiltige Kontrolle der Abdichtung der verschiede-
nen Elemente und Anschliisse der Anlage vorzunehmen.

12,0 580 254 018 &%
445

A - Druckhalteventil an der Elektro- Kontrolle des Kraftstoffaustritts zwischen Dosierkolben und Zy-
pumpe linder der Verteilungsvorrichtung '

KONTROLLEN AN DER KRAFTSTOFFVERTEILUNGS/DOSIERVORRICHTUNG UND AM LUFT-
DURCHSATZMESSER

Um diese Tests durchzufiihren, miissen die Verteilungs/Dosiervorrichtung und der Luftdurchsatzmesser zu-
ginglich sein, d.h. der obere Ansaugkriimmer muB abgebaut werden.

In den folgenden Kapiteln sind alle Tests zusammengefaBt, bei denen der obere Ansaugkriimmer abgebaut
sein mul.
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DURCHSATZ DER KRAFTSTOFFELEKTROPUMPE

Von den Kontrollen des einwandfreien Betriebs der Kraftstoffelektropumpe ist die Messung des Kraftstoff-

durchsatzes eine der wichtigsten.

Fir diesen Test ist wie folgt vorzugehen:

- den Anschlul3 (8) an der Kraftstoffzufuhrleitung von der Elektropumpe herausschrauben;

- das Verlangerungsrohr (mit einem 14 x 1.25 MA-Innengewinde) an die Kraftstoffzufuhrleitung von der
Elektropumpe anschlieBen (siche untenstehende Abbildung);

- das Verlangerungsrohr in ein Mef3glas mit einem Fassungsvermdgen von nicht weniger als 1000 cc einfiihren:
- die Kraftstoffelektropumpe tber den Schalter (Pumpe) des Fernsteuerungssimulators versorgen und kontrollie-
ren, dal das aufgefangene Kraftstoffvolumen nicht geringer ist als der Mindestdurchsatz von 1800 cc/min.
Wenn der Durchsatz unter dem vorgeschriebenen Wert liegt, bei gespeister Elektropumpe kontrollieren, daf3
an den AnschluBklemmen eine Spannung von nicht weniger als 11 V herrscht. Andernfalls iiberpriifen, ob
die Kontakte an den Kabeln und an den entsprechenden Anschliissen der Elektropumpe richtig angeschlos-

sen sind.
Uberpriifen, daB der Kraftstoffilter nicht verschmutzt ist und nicht ausgetauscht werden muf.

BEMERKUNG Der Kraftstoffilter wird alle 10.000 km ausgetauscht.

Aullerdem die Unversehrtheit der Férderleitungen zwischen der Elektropumpe, dem Drucksammler und dem
Kraftstoffilter iberpriifen. Werden keine UnregelmiBigkeiten festgestellt, die Elektropumpe austauschen.

9 SMT1 @ ]

ocooag
BBTD [Rom
Dooo

Sim. Temp. ON 7

OFF OFF
In Avv Freddo Pompa
Mult 1A 10A

ON

Schema fiir die Kontrolle des Durchsatzes der Kraftstoffelektropumpe

1. Kraftstofftank - 2. Drucksammler - 3. Kraftstoffilter - 4. Druckregler - 5. Kraftstoffriickfiihrleitung zum
Tank - 6. Kraftstoffzufuhrleitung von der Elektropumpe - 7. Kraftstoffverteilungs/dosiervorrichtung -
8. Anschlufl Kraftstoffzufuhrleitung von der Elektropumpe - 9. Elektropumpe - 10. Verldngerungsrohr -
11. MeBglas - 12. Fernsteuerungssimulator.
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ANSCHLUSS DES FERNSTEUERUNGSSIMULATORS AN DIE ELEKTRISCHE ANLAGE DES
FAHRZEUGS

Der FERNSTEUERUNGSSIMULATOR (1) dient dazu:

- die Motortemperatur durch Wahlschalter (4) zu simulieren;

- die Kraftstoffelektropumpe iiber den Schalter (3) fernzusteuern;

- den Kaltstartanreicherungselektroeinspritzer tiber den Schalter (2) fernzusteuern.

Die Simulierung der Motortempertur dient dazu, einige Uberpriifungen hinsichtlich des Verhaltens der Ein-
spritzanlage in der Phase der Anreicherung des Gemisches vornehmen zu kénnen. Die eingegebenen Tempe-
raturdaten sind Widerstandswerte, die die ersetzen, die normalerweise vom Motorkiihlfliissigkeitstempera-
turfihler (16) Gbertragen werden. .

Die Fernsteuerung fiir die Elektropumpe sorgt fiir die Einschaltung der Elektropumpe jedesmal, wenn Uber-
priffungen mit der druckbeaufschlagten Versorgungsanlage durchzufiihren sind.

Die Fernsteuerung fiir den Kaltstartelektroeinspritzer wird benutzt, um diesen jedesmal dann zu erregen, wenn
man die Versorgungsanlage von dem durch den Sammler sichergestellten Druck entlasten mochte, wenn ir-
gendwelche Wartungsarbeiten an den Hydraulikkomponenten des Systems durchgefiihrt werden miissen.

(A )
® SMT-1 of—1 : .
4 oooo 0 5 {
o R ohm F-!)
oooog
Sim. Temp.

ON ON

2 —

OFF OFF
In Awv Freddo Pompa

Mult 1A 10A

M = By — 1 é_15

Anschlufischema des Fernsteuerungssimulators an die elektrische Anlage

I. Fernsteuerungssimulator - 2. Schalter fir die Zuschaltung des Kaltstartelektroeinspritzers - 3. Schalter fir
Zuschaltung der Kraftstoffelektropumpe - 4. Wahlschalter fur die Simulierung der Motortemperatur -
5. Zangen fiir den Anschluf3 an die Batterie - 6. Batterie - 7. Sicherungskasten - 8. Steckverbinder (anstelle
der Schutzsicherung der Elektropumpe einzusetzen) - 9. Steckverbinder mit 5 Steckstiften (Packard) - 10. Po-
tentiometer am Luftdurchsatzmesser - 11. Druckservoregler an der Verteilungs/Dosiervorrichtung - 12. Ver-
teilungs/Dosiervorrichtung - 13. Kaltstartelektroeinspritzer - 14. Bosch-Stecker - 15. Bosch-Steckbuchse -
16. Motorkuhlflissigkeitstemperaturfiihler.
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UBERPRUFUNG DES EINWANDFREIEN BETRIEBS DER KRAFTSTOFFELEKTROPUMPE UND DES
TACHOMETERFERNSCHALTERS

Elektropumpe dreht nicht

¥

Die entsprechende Sicherung in der Steuerung iiberpriifen

¥

Sicherung OK

¥

Elektropumpe dreht

Den Tachometerfernschalter abnehmen und die Anschliisse
30 und 87 am entsprechenden Sockel diberbriicken

»

Elektropumpe dreht nicht

¥

¥

Den Motor zu starten versuchen
L

Der Motor startet nicht

¥

¥

Am Sockel des Tachometerfernschalters die Anschliisse 87
-wund 15 iiberbriicken. - Den Motor zu starten versuchen

Der Motor startet

¥

Den Motor abstellen, am Sockel
des Tachometerfernschalters die
Anschliisse 30 und 15 iiberbrik-
ken und versuchen den Motor

Der Defekt liegt nicht im

3

¥

Tachometerfernschalter

Der Motor startet

¥

Der Motor startet nicht (Elek-
tropumpe steht)

Der Motor startet nicht

Zu starten

¥

Der Motor startet

¥

Den Durchgang zwischen An-
schluB 1 des Tachometerfern-
schalters und Anschlufl 1 der
Primarwicklung der Ziindspule
tiberpriifen (Zylindersteuerung
8-5-2-3 = Modul 13A - an Ka-

Den Durchgang zwi-
schen AnschluB 15 des
Tachometerfernschal-
ters und Anschlull 15 des
Schutzfernschalters
liberpriifen

bel AN)
¥

Durchgang OK

¥

Durchgang zwischen Anschluf
31 des Tachometerfernschalters
(Masse) und der Masse (24A) am
Motor iiberpriifen (Kabel NZ)

¥

Durchgang OK

¥

Den Durchgang zwischen An-

schluB 50 des Tachometerfern-

schalters und dem Anlasser
uberprifen (Kabel V-VN-B)

Den Durchgang zwi-
schen AnschluB 30
des Tachometerfern-
schalters und der An-
schluBdose (15)
+ Batterie (rotes Ka-
bel) tiberpriifen

¥

Den Durchgang zwischen An-
schlul 87 des Tachometerfern-
schalters und der FluBklemme
der Kraftstoffelektropumpe
iberpriifen

¥

Durchgang OK

¥

Den Durchgang des (schwar-
zen) Massckabels der Elektro-
pumpe (106 - angeordnet im
Kofferraum) iiberpriifen

£

Durchgang OK

3

Kraftstoffelektropumpe
austauschen

Durchgang OK

Tachometerfernschalter

austauschen
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Zindung: Diagnosekarten

THEMA 8.32

10.

12.
13 A.
13 B.
15.
16.

14

18.
22
23

24 A.
24 B.
25.

26.
28.

N“<NZZ2ETonms>

LEGENDE DER SCHALTPLANE DER ELEKTRISCHEN ANLAGEN

Massetragerplatte am linken Langsholm 29.
Massetragerplatte vorne rechts 30.
Elektronische Microplex-Ziindsteuerung 33
Ziindspule mit Leistungsmodul 36.
Ziindspule mit Leistungsmodul 43.
Anschluf3dose (fiir + Batterie) 48.
Anschluf} fir Unterbindung der Schubab- 49.
schaltung (nicht benutzt) 51.
Schutzfernschalter fiir Uberspannungen 52
(Versorgung Einspritzung KE3-Jetronic 79,
und Leerlaufservoregler) 87
Tachometerfernschalter ’
Leerlaufservoregler 106.
AnschluBBdose (von + 15/54 Ziindschalter) 109
fir Versorgung Schutzfernschalter und ]38‘
Kaltstartelektroeinsprizter ] 39‘
Masse an Motor '
Masse an Motor

: : 184.
Kaltstarteinspritzer 215
Drosselklappenschalter 220'
Anschluf3 '

Kabelfarbencode

Hellblau AB Hellblau/Weil3 CB
Weill AG Hellblau/Gelb CN
Orange AN Hellblau/Schwarz GN
Gelb AR Hellblau/Rot GL
Grau AV Hellblau/Griin GR
Blau BG Weill/Gelb GY
Braun BL Weill/Blau HG
Schwarz BN Weill/Schwarz HN
Rot BR Weill/Rot HR
Rosa BV Weil}/Griin 1B
Griin BZ Weill/Violett LG
Violett ) CA Orange/Hellblau LN

OT-Fiihler

Drehzahl-Fihler
Motorkiihlflissigkeitstemperaturfiihler
Anlasser

Druckservoregler

Potentiometer an Luftdurchsatzmesser
Anschlul3

Armaturenbrett

Control System

Zindschalter

Impulserzeuger fir elektronischen Tacho-
meter

Massetrigerplatte hinten (im Kofferraum)
Kraftstoffelektropumpe
Einspritzsteuerung KE3-Jetronic
AnschluB3 (zwischen Einspritzverkabelung
und Armaturenbrettverkabelung)
Diagnoseabgriff (nicht benutzt)

AnschluB fiir Autodiagnose

Elektronikmodul zur Steuerung der Auto-
diagnoselampen

Orange/Weil} LR Blau/Rot
Orange/Schwarz LV Blau/Griin
Gelb/Schwarz MB  Braun/WeiB
Gelb/Blau MN  Braun/Schwarz
Gelb/Rot NZ  Schwarz/Violett
Gelb/Grin RB Rot/Weil
Grau/Gelb RG Rot/Gelb
Grau/Schwarz RN Rot/Schwarz
Grau/Rot RY Rot/Griin
Blau/Weil3 SN Rosa/Schwarz
Blau/Gelb VB Griin/Weil3
Blau/Schwarz VN Griin/Schwarz

VR Griin/Rot
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Motor THEMA 8.32

Zundung: Diagnosekarten
10

UBERPRUFUNG DES DURCHGANGS DES KREISES FUR DIE VORZUNDUNGSEINSTELLUNG
BEI GESCHLOSSENER DROSSELKLAPPE

f ™

ecectronic anawvzer mooe prot [ F [ [ A [ T /LANCIA
2 0 S0 00 150 200 VOLT/OHM/PULSE
@A

o ol0o | [gaz

!
OO

START ON MILLISEC IGNITION B
[

—— OHMS — 1
PULSE GENERATOR —

100 1000 V0K 100K DC PULSE
L] [ ]

9
LOAD
Multimeterposition
E 100 Q
TEST Low HIG IGNITION
Q Wahlschalterposition
POINT A POINT B ON-12V.DC A 19
\_ | PATENT PENDING J B 00

Instrumentenablesung: NORMALWERT unter 1 2

3
Wird nicht der vorgeschricbene Widerstandswert abgelesen, mittels Ohmmeter den Durchgang des Kreises
gemal Diagraplm“'-;uf der folgenden Scite tiberpriifen.

A Wenn das Ergebniy aller Tests positiv ist und die Ziindanlage nicht cimvandfrei arbeitet, die elektroni-
A sche Microplex-Steuerung austauschen.
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Motor THEMA 8.32
Ziindung: Diagnosekarten

10.

UBERPRUFUNG DER WIRKSAMKEIT DES LEISTUNGSMODULS AN DER ZUNDSPULE (13 B)

r ~
eLecTRonic anaLvzer mooeL pror [ F [ [ [A [ T /LANCIA

220 50 100 150 200 VOLT/OHM/PULSE
L* > = J ®
B
START ON MILLISEC IGNITION — OHMS— 100v C.

PULSE GENERATOR

LL e e
Or OVE?OAD l]

RANGE Multimeterposition
SEImGE

TEST Low HIGH IGNITION
© ) Wabhlschalterposition
POINT A POINT B ON-12V.D.C, A 14
P
\. B 15

Den Impulserzeuger (G) an die rote (A) und an die schwarze Buchse (B) des Instruments anschlieBen. Das
Hochspannungskabel von der Ziindspule (13 B) von der Kappe des Zindverteilers (1-6-4-7) abklemmen und
es tiber eine Funkenstrecke an Masse anschlieBen. Ein Kabel zwischen der schwarzen Buchse (B) des Instru-
ments und Masse anschlieBen.

Den Zindschalter in die Stellung BETRIEB drehen.

Die rote Taste des Impulserzeugers driicken. Die rote LED des Impulserzeugers (G) leuchtet auf, und man
mulB den Funken liberspringen sehen. Wenn der Funke nicht tiberspringt, mittels Ohmmeter den Durchgang
des Kreises gemdlB Diagramm auf der folgenden Seite tiberpriifen.

Stellt man keine UnregelmébBigkeiten fest, das Leistungsmodul an der Ziindspule (13 B) austauschen.
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Motor THEMA 8.32

Ziindung: Diagnosekarten
10.

UBERPRUFUNG DER WIRKSAMKEIT DES LEISTUNGSMODULS AN DER ZUNDSPULE (13 A)

s ™
eLecTRONIC anawvzer mooeL Prot [ F [ [ A [ T [LANCIA
? 20 50 100 150 200 VOLT/OHM/PULSE
l [ ] L] e A ..
O o~ -o )
G
START ON MILLISEC IGNITION r—OHMS——-| - C‘ B
PULSE GENERATOR AN I NI RLSE
o .2
OVERLOAD Multimet iti
ultimeterposition
HOo@E -
TEST Low HIGH  IGNITION
Wahlschalterposition
POINT A POINT B ON-12V.D.C. A 09
9 J B 10

Den Impulserzeuger (G) an die rote (A) und an die schwarze Buchse (B) des Instruments anschlieBen. Das
Hochspannungskabel von der Ziindspule (13 A) von der Kappe des Ziindverteilers (8-5-2-3) abklemmen und
es Uber eine Funkenstrecke an Masse anschlieBen. Ein Kabel zwischen der schwarzen Buchse (B) des Instru-
ments und Masse anschlieBen.

Den Zundschalter in die Stellung BETRIEB drehen.

Die rote Taste des Impulserzeugers (G) driicken. Die rote LED des Impulserzeugers (G) leuchtet auf, und
man mull den Funken iiberspringen sehen. Wenn der Funke nicht uberspringt, mittels Ohmmeter den
Durchgang des Kreises gemaf} Diagramm auf der folgenden Seite iberpriifen.

Stellt man keine UnregelmaBigkeiten fest. das Leistungsmodul an der Zundspule (13 A) austauschen.
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